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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ 0-Ringdichtung fur einen Getrlebenr>otor 

(g) Die Erfindung betrifft eine O-Ringdichtung fur einen 
Getriebemotor zwischen einer Motoreinheit (50) und einem 
Unterset2ungsgetriebekopf (51) des Getriebemotors. Die 
O-Ringdichtung umfaSt einen 0-Ring (20). fur den ein Halter 
(7h) definiert ist durch eine Flache {7b) eines Flansches (7f) 
eines Tragarms (7), der an einenn Rahmen (3) der Motorein- 
heit (50) angebracht ist. und durch eine Fuhrungsnut (7g). 
die an der AuBenflache (7d) eines kreisformigen Vorsprungs 
(7c) des Tragarms (7) geblldet ist. Weiterhin ist an der 
kreisformigen vertikalen Wand des Rahmens (3) ein Hohen- 
uberschu& (F) gegenuber der oberen Flache (7b) des 
Flansches (7f) des Tragarms (7) vorgesehen, so daft, wenn 
der UnterseUungsgetriebekopf (51) mit der Motoreinheit 
(50) verbunden wird. die Fuhrungsnut (7g) und die kreisfor- 
mige verttkale Wand mit dem HdhenuberschuU (F) gemein- 
sam den 0-Ring (20) daran hindern. in unerwunschter Weise 
zwischen den Kopplungsflachen eingefangen zu werden und 
von dem Tragarm (7) herabzugteiten. 
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Ein Zweck der vorliegenden liVBung besteht darin, 
eine 0-Ringdichtung fiir einen Getriebemotor zu schaf- 
fen. bei welcher der O-Ring sich praktisch nicht aus der 
Position herausbewegen kann, in welcher er angebracht 
werden soil. 

Dieser Zweck wird erreicht durch eine O-Ringdich- 
tung fur einen Getriebemotor, der umfaBt: 
ein Getriebegeh^use mit einem Untersetzungsgetriebe- 
zug und einem einen O-Ring druckenden Teii, der an 
dem offenen Endteil des GehMuses gebildet ist; 
einen Rahmen zum Aufnehmen eines Stator- und Ro- 
torgebildes eines Elektro motors, wobei der Rahmen ei- 
nen Flansch hat, an welchem das Getriebegehause befe- 
istigt ist. und einen versetzten Teil an einem Ende einer 
Innenflache hat; 

einen Tragarm mit einem kreisfarmigen Vorsprung, der 
an die Innenflache des Getriebegehauses paOt, mit ei- 
nem Flansch, der an den versetzten Teil des Rahmens 
paBt und eine Dicke hat, die diinner als die Hohe des 
versetzten Teils ist, und mit einem 0-Ringhalter, der 
durch die obere Flache des Flansches und eine Fuh- 
rungsnut gebildet ist, die an der AuBenflache des kreis- 
formigen Vorsprungs anschlieBend an den Flansch ge- 
bildet ist; und 

einen O-Ring, der an dem O-Ringhalter angeordnet ist 
und einen Spalt zwischen dem Getriebegehiuse und 
dem Rahmen abdichtet 

Bei der O-Ringdichtung fiir einen Getriebemotor ge* 
maB der Erfindung ist der O-Ring an dem O-Ringhalter 
gehalten. Weiterhin verhindert die kreisformige vertika- 
le Wand, die zwischen dem Rahmen und dem Flansch 
des Tragarmes groBe Hohe hat. daB der O-Ring mittels 
eines Fingers von der AuBenflache des kreisfdrmigen 
Vorsprungs wegbewegt wird. 

Die Erfmdung wird nachstehend anhand der Zeich- 
nung beispielsweise erliutert 

Fig. I ist eine seitliche Querschnittsansicht einer Aus- 
fiihrung eines Getriebemotors mit einer O-Ringdich- 
tung gemafl der Erfindung; 

Fig. 2 ist eine in vergroBertem Maflstab gehaitene 
Seitenansicht von Einzelheiten der O-Ringdichtung ge- 
maB der Erfindung in einem Bereich X der Fig. 1 ; 

Fig. 3 ist eine Querschnittsansicht der Ausfuhrung ei- 
nes ublichen Getriebemotors; 

Fig. 4 ist eine schaubildliche Ansicht der AusfQhrung 
des Dichtungsabschnitts des ublichen Getriebemotors; 

Fig. 5 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaitene 
seitliche Querschnittsansicht von Einzelheiten der ubli- 
chen O-Ringdichtung. 

Durch die Verwendung des Ausdrucks "iiblich" in 
Verbindung mit einem Getriebemotor und einer 
O-Ringdichtung wird lediglich zum Ausdruck gebracht, 
daB der Anmelderin eine solche Ausfuhrung bekannt ist. 
Die Ausfuhrung in den Fig. 3 bis 5 kann daher auch 
lediglich einen internen Stand der Technik betreff en, der 
patentrechtlich nicht relevant ist. 

Anhand der Fig. t und 2 wird eine Ausfuhrungsform 
der Erfindung nachstehend beschrieben. 

GemaB Fig, I umfaBt ein Getriebemotor mit einer 
O-Ringdichtung gemaB der Erfindung eine Motorein- 
heit SO und einen Untersetzuug^gtiiicbekopf 5i. Der 
Untersetzungsgetriebekopf 51 umfaBt: einen Unterset- 
zungsgetriebezug 1 mit einer Ausgangswelle la und 
Zahnradem lb, Ic, Id. le und If; mehrere Lager 16. 17, 
18, 19... zum Lagern der Ausgangswelle la und Zahnrad- 
we'llen Ig und Ih; und eine Oldichtung 13, um Schmier- 
mittel 15 derart abzudichten, daB es aus den Spalten 
zwischen der Ausgangswelle la und dem Getriebege- 
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hlluse 2 nicht auslecR^^ 

Die Motoreinheit 50 umfaBt: einen Rahmen 3; einen 
Statorkern 4, der an eine Innenflache 3b des Rahmens 3 
angepaBt und an dieser befestigt ist; einen Tragarm 7, 
5 der mit Preflsitz am oberen Ende der Innenflache 3b 
angebracht ist; Lager 8 und 9, die an einem mittleren 
Loch 7a des Tragarms 7 bzw. einem mitderen Loch 3a 
des Rahmens 3 zum Lagern einer Rotorwelle 5 vorgese- 
hen sind; ein Rotorgebilde 6, welches an der Rotorwelle 
to 5 befestigt ist; eine Bremseinrichtung 11, die an Boden- 
teilen des Rotorgebildes 6 und des Rahmens 3 vorgese- 
hen ist; und eine Oldichtung 14, die zwischen der Rotor- 
welle 5 und dem Tragarm 7 derart vorgesehen ist, daB 
Schmiermittel 15 nicht aus dem Inneren des Getriebe- 
15 gehauses 2 des Untersetzungsgetriebekopf es 51 in den 
Rahmen 3 der Motoreinheit 50 leckt 

Fig. 2 ist eine in vergrdBertem MaBstab gehaitene 
Ansicht, welche Einzelheiten der O-Ringdichtung zeigt, 
die in Ftg. 1 in dem mit X bezeichneten Bereich vorhan- 
20 den ist. GemaB Fig. 2 ist ein kreisformiger versetzter 
Abschnitt 3d nahe dem offenen Ende 3e der Innenflache 
3b des Rahmens 3 gebildet Ein Flansch 7f und/oder ein 
unterer kreisfdrmiger Vorsprung 7e ist bzw. sind an den 
versetzten Abschnitt 3d und/oder an die Innenflache 3b 
25 des Rahmens 3 angepaBt Die Dicke des Flansches 7f 
des Tragarms 7 ist geringfiigig diinner als die Hohe des 
versetzten Abschnitts 3d des Rahmens 3. Daher ist eine 
kreisformige vertikale Wand gebildet mit einem H6hen- 
ubermaB F, wie es in Fig, 2 dargestellt ist, und zwar 
30 zwischen der Flanschflache 3c des Rahmens 3 und der 
Flanschflache 7b des Tragarms 7. Eine kreisformige 
Fuhrungsnut 7g ist an der zylindrischen AuBenflache 7d 
des kreisfdrmigen Vorsprungs 7c des Tragarms 7 gebil- 
det Die Nut 7g geht von der FtanschflSiche 7b aus bzw. 
35 schlieBt sich an diese an. Daher ist ein O-Ringhalter 7h 
gebildet, der bestimmt ist durch die horizontale obere 
Flanschflache 7b und die Nut 7g. Die Tiefe und die 
Breite der Nut 7g sind in Fig, 2 mit C bzw. D bezeichnet 
Die Tiefe C der Nut 7g ist ausgewahlt in einem Bereich 
40 von 15 bis 25% des Durchmessers "0d" des Quer- 
schnitts des O-Rings 20 in unbelastetem Zustand. Ge- 
maB vielen Untersuchungen ist gefunden worden, daB, 
wenn die Tiefe C der Nut 7g kleiner ist als 15% des 
Durchmessers d des O-Rings 20 in unbelastetem Zu- 
45 stand, die Tiefe C nicht ausreichend ist, daB die Nut 7g 
den O-Ring 20 halt, so daB der O-Ring 20 leicht von dem 
kreisfdrmigen Vorsprung 7c herabgieiten kann. Wenn 
andererseits die Tiefe C groBer ist als 25% des Durch- 
messers d des O-Rings 20 in unbelastetem Zustand, wird 
50 die Dichtungswirkung des O-Rings 20 unzureichend, so 
daB er nicht als einwandfreie Dichtung wirken kann, 
moglicherweise als Folge fehlender Querschnittsverfor- 
mungdes O-Rings 20. 
Zugelassene Verformung des O-Rings 20, die in Fig. 2 
55 mit E bezeichnet ist, wird nachstehend beschrieben. Die 
zulassige Verformung ist wichtig, um ausreichende 
Dichtungswirkung oder Dichtungsleistung des O-Rings 
20 zu erhalten. Auf den O-Ring 20 wird eine DrOckkraft 
ausgeQbt, die induziert wird durch Anziehen der Mut- 
60 tern 30 auf den Schraubenbolzen 31, um die Motorein- 
heit 50 arid dcvi Un*^ii;6::^Ui,g£g;:.i;IeLekopf 51 mitein- 
ander zu verbinden. Die Druckkraft wird von Flachen 
auf den O-Ring ausgeiibt, wie beispielsweise die Ab- 
schragung 2b und die Flanschflache 7b. Der O-Ring 20 
65 wird durch die Druckkraft verformt und iegt sich dicht 
an die Flache der Nut 7g des ringformigen Vorsprungs 
7c, die Flanschflache 7b und die Abschragung 2b an. 
Hierdurch (ibt der O-Ring 20 eine gute Dichtungswir- 
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